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DOPRAVNI SPOLECNOST
ZLiN-OTROKOVICE, 5.1.0.

Podvesna XVII/3833, 760 92 Zlin

VEREJNA ZAKAZKA CAST B - PRILOHA C. 1 - TECHNICKA SPECIFIKACE

DODAVKA 2KS NiZKOPODLAZNICH TROLEJBUSU
S NEZAVISLYM POJEZDEM NA TRAKCNI BATERIE

Tato technickd specifikace stanovi konkrétni pozadavky zadavatele na technické, jakostni, ekologické
a funkéni vlastnosti trolejpusi. Nabizené trolejpusy musi byt kompatibilni svym vybavenim,
vlastnostmi, funkénosti se stavajicim vozovym parkem zadavatele a dale s nastavenymi standardy
dopravy v zadavatelem provozované MHD ve Zliné.

Uchazeli jsou opravnéni ve svych nabidkach zadavateli nabidnout stejné, nebo lepSi technickeé,
jakostni, ekologické a funkéni vlastnosti trolejbus(, nez jsou zadavatelem pozadovany v této technické
specifikaci, resp. nabidnout zadavateli dal$i vlastnosti nad ramec stanovenych pozadavk.

1. OBECNE TECHNICKE PODMINKY

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2 ks nizkopodlazni solo trolejbusy délky 12 az 13 metrl s trakénimi bateriemi pro nezavisly
pojezd.

Trolejbusy musi byt k datu pfedani zadavateli dle kupni smlouvy schvaleny pro provoz
v méstské hromadné doprave osob v souladu s pravnimi pfedpisy platnymi na tzemi
Ceské republiky.

Konstrukce Trolejbust musi byt ve vhodném provedeni s ohledem na snadnou servisni
pfistupnost k jednotlivym komponentim a to hlavné u techniky, u které jsou pfedepsany
preventivni servisni ukony a/nebo se da oCekavat nutnost ¢astéjSich opravarenskych a/
nebo servisnich zakrokd.

Dojezd trolejbusu na trakéni baterie mimo trolejové vedeni min. 12 km.

Poloautomatické sbérace s ovladanim nasazeni a stazeni sbéracu fidi¢em z prostoru
kabiny Fidice.

Antikorozni ochrana trolejbust - provedeni nesmi byt z Eerné oceli s ochranou proti korozi
jen barvou (vhodny material napf. ¢erna ocel a kataforéza, pouziti nerezovych materiald,
kompozitnich materialt, atd.).

Zivotnost Trolejbusti min. 15 let. Uchaze& v nabidce uvede garantovanou dobu Zivotnosti.
Zaijisténi trolejbusti proti neopravnénému pouziti dle platnych predpisti v Ceské republice.
Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitf bez kli¢e s ochranou

proti neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

Max. rychlost kazdého kusu Trolejbusu je 65 km/hod. pfi nastavitelném omezeni maximalni
rychlosti.

2. KAROSERIE

2.1.

Barevné provedeni kazdého kusu Trolejbusu takto: venkovni lakovani véetné stfechy
odstinem RAL 1028, boc¢ni ¢asti vozu od spodni hrany vozidla po technologickou sparu
nebo technologicky pfedél modry pas v odstinu RAL 5005. Provedeni podléha schvaleni
zadavatele.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Celkova vyska kazdého kusu Trolejbusu je max. 3600 mm (se staZzenymi sbéraci). Kazdy
kus Trolejbusu je schopen provozu v trakéni siti se jmenovitym napétim 600 V DC.
Pracovni vySka sbéracich hlavic shéracu je 3700 az 6000 mm.

Kazdy kus Trolejbusu je pIné nizkopodlazni bez nastupnich schodl a bez schodu
v podélné uli¢ce v interiéru, zadavatel pozaduje vysku nastupni hrany 300 az 350 mm bez
pouziti kneelingu.

Najezdové uhly min. 7 stupfiti vpfedu i vzadu.

Obsaditelnost — Ize uvazovat max. 8 stojicich osob na 1 m2 plochy vyhrazené pro stojici
cestujici. Do této plochy nelze zapocitat plochu schodd a plochu, kde by stojici cestujici
branili vyhledu fidi€e na pravou stranu. Trolejpusy musi byt konstruovany tak, aby pfi
béZném zplsobu pouzivani (tj. pfi obsazeni vSech mist k sedéni a celé plochy pro stojici
cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled z mista
fidice) nemohlo dojit k pfetizeni kterékoliv napravy nebo k pfekroceni celkové hmotnosti
trolejbusu. U kazdého trolejbusu je pozadovano 22 az 32 mist pro sedici cestujici, celkovy
pocet pfepravovanych osob minimalné 80 a volna plocha v prostoru mezi 1. a 2. dvefmi pro
pfepravu dvou kocarkli anebo dvou invalidnich vozik({l. V nabidce je mozno podat vice
variant uspofadani prostoru cestujicich, za podminky dodrzeni jedné nabidkové ceny.
Konec&né feSeni podléha schvaleni zadavatele.

U trolejbust jsou poZadovany 3 dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané
vozu, v8echny o Sifce nejméné 1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kfidly dvefi,
neuvazuji se madla). Kfidla dvefi prosklena v celé vysce, s u€innym odmrazovanim skel
v pfednich dvefich. Vnitfni skla u dvefniho prostoru probarveni, kterych by zhorSilo dozor
fidiCe bez probarveni. Provedeni a funkce dvefi v provedeni, pfi kterém pfi otevieni dveri
nemuze dojit ke kontaktu s venkovni nastupni hranou vysokou 200 mm.

Dvefe s jisténim proti sevieni cestujiciho b&éhem procesu zavirani se zpétnym otevienim
pfi kontaktu s pfekazkou s funkci az do konce pracovniho cyklu. Tlakové listy na hranach
dvefi. Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit az po dalSim pouziti
ovladaciho prvku pro zavirani fidiCem.

Prichozi prostor uvnitf trolejbust musi byt bez schodu. Sitka ulisky mezi 1. a 2. dvefmi
800 mm a to od podlahy az do vysSky 1 metru. Uchaze¢ v nabidce dolozi vykresovou
dokumentaci.

VSechny ovladaci prvky dvefi, v€etné signalizace a kontrolek, musi byt ovladany pravou
rukou Fidi€e a musi byt dostupné beze zmény polohy téla fidiCe.

Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf musi byt zaji§téno proti neimysiné manipulaci
ochrannym krytem.

Zivotnost laku nejméné& 10 let pfi dennim myti v automatickych my&kach s rotaénimi
kartadi.

Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla v provedeni LED, jedna sada svétel umisténa v
horni ¢asti zadé trolejbusu.

Vykonné a dostateCné LED osvétleni nastupniho prostoru ve voze i vné vozu v dobé od
otevieni dvefi do zavieni dvefi, v€etné vnéjsi i vnitini optické signalizace ,nenastupujte”.

Pravé vnéjSi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvefe pfi otevienych
prednich dvefich, a z mista fidice musi byt vidét cela jeho €inna plocha pfes bocni skla
vozu, nebo pfes stiranou plochu ¢elniho skla.

Vnitfni zpétné zrcadlo umistit tak, aby zajiStovalo dobry vyhled z mista fidie do prostoru
pro cestujici a hlavné na vSechny dvefe pfi jejich otevieni a nastupu cestujicich.
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2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

Vnéjsi zpétna zrcatka s dalkovym sefizovanim z mista fidi€e a s mozZnosti myti bez
demontaze v kartacové myc¢ce. Zrcatka musi poskytovat moznost dozoru fidi¢e na trolejové
vedeni a horni ¢ast sbéracu.

Ridiem v rozmezi +- 4°C nastavitelna automaticka regulace teploty v prostoru pro cestujici
s méfenim teploty a se sledovanim hodnot u fidi€e na displeji fidici jednotky topeni nebo
tachografu a pfenos dat teplot on-line na dispecink a s ukladanim dat na karté zaznamové
jednotky tachografu. Zakladni nastaveni teploty v prostoru pro cestujici: topeni do 16°C,,
chlazeni klimatizaci od 26°C. Po celou dobu aktivniho provozu vozidla fizena regulace
vymeény vzduchu v prostoru cestujicich.

Kapaliny, u kterych je zprovozniho hlediska pozZadavek denni kontroly musi byt
kontrolovatelné opticky s vyznacenim min. a max. stavu a pokles hladiny téchto kapalin
pod min. hodnotu budou v provozu signalizovat kontrolni pfistroje v prostoru fidiCe. Jedna
se o kapalinu v topeni a kapalinu ostfikovacl pfedniho okna fidice.

Blokovani jizdy pfi otevieni dvefi a pfi sklopeni ploSiny pro nastup osob na invalidnim
voziku.

Oddélené ovladani jednoho kfidla pfednich dvefi kazdého kusu Trolejbusu bez posunu
hlaseni zastavek pfi jeho samostatné funkci.

Vybaveni trolejbus(: hasici pFistroje, rezervni kolo, Iékarnicka, kli¢ na kola.

ELEKTRICKA VYZBROJ

3.1

3.2,

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

V nabidce uchazeci pfedlozi blokové schéma elektrické vyzbroje.

Kazdy kus Trolejbusu je vybaven svétly pro denni sviceni v provedeni LED s automatickym
reZimem zapnuti a vypnuti. Intenzita svitivosti tlumenych a dalkovych svétel se bé&hem
zarucni doby kazdého kusu trolejbusu nesnizi o vice jak 20%.

Osvétleni v prostoru pro cestujici v takovém provedeni, které v co nejvétsi mife omezi
optické rusivé odrazy na prednim okné z pohledu Fidi¢e, pfipadné moznost regulace
intenzity svitivosti ¢asti a nebo vSech svétel ve voze, ktera maji vliv na uvedené svételné
efekty.

Motor pohonu kazdého kusu Trolejbusu asynchronni s minimalizaci servisnich ukon,
kromé vymény loZisek bezudrZzbové. Celkovy jmenovity vykon elektrickych pohonnych
jednotek min. 160 kW. Zaruka na loziska a ulozeni rotoru trak&éniho motoru minimalné
500 000 km.

Trakéni méni¢ s krytim odpovidajicim umisténi. Vstupni napéti z napajeci sité 600 V DC.
Pfi 600 V DC musi dodat trvaly vykon pro napajeni pozadovaného trakéniho motoru.
Provedeni: IGBT technologie, ochrana proti zkratu na troleji, plynula regulace.
rozjezdového a brzdového momentu, fizeni a diagnostika trakéniho ménice prostrednictvim
komunikace CAN, diagnosticky a informacéni systém s pfipojkou z interiéru trolejbusu,
automatické prepinani pfi zméné polarity troleje, rekuperace pfi obou polaritach napéti
v troleji.

Kazdy kus Trolejbusu je vybaven trvalou elektronickou kontrolou izolaéniho stavu
zakladnich a pfidavnych izolaci elektrickych obvodl béhem provozu. Zafizeni umoznuje
testovani a méfeni izolacnich odporli pomoci vlastniho zdroje 1 000V DC stisknutim
tlacitka fidiCem pred vyjezdem na trat. Vysledek méfeni je zaznamenan v paméti zafizeni.
VSechna méfeni jsou provedena bez pouziti zemnicich pasku.

Specifikace provozu na trakéni baterie (TB):

potencial 1 cyklu jizdy na TB bez napojeni na trolejové vedeni je ujeti 12 km jizdy po
celou zaruéni dobu trakénich baterii a pfi plném vytizeni vozidla, pfi zastavovani na
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4.

zastavkach, kfizovatkach a ostatnich pfekazkach v ¢etnosti obvyklé v provozu (v priméru
cca kazdych 300 metr(), pfi 30% vykonu topeni v salonu, plném vykonu topeni kabiny
fidiCe a veSkeré provozni spotiebé energie,

vydrz 12 minut pfi odstaveni vozidla s plnym vykonem topeni popfipadé chlazeni
klimatizace a osvétleni kabiny fidi¢e, (odstaveni vozidla je uvazovano béhem vyse
uvedené 12 km jizdy),

opakovani cykll jizdy na TB bez trolejového vedeni v dennim rezimu provozu je 15 cykl
s jedinou moznosti zplsobu dobijeni energie z trolejového vedeni v v poméru 2/1 jizdy
pod trolejovym vedenim/jizda na TB,

signalizace (u fidiCe) stavu nabiti baterie a zbyvajici dojezd do vyCerpani nastavené
zlUstatkové kapacity TB,

v servisni diagnostice uchovani zaznamu prdbéhu stavu nabiti baterie,

samostatna evidence spotfebované energie pfi provozu na TB se zobrazenim v kabiné
fidice,

trolejbusy musi byt konstruované tak, aby v pfipadé demontaze TB byly schopné provozu
pfi napojeni na trolejovou sit,

zaruéni doba na trakéni baterie minimalné v déice 7 let.

3.8. Trolejbusy vybaveny poloautomatickou sbéraci soustavou. Funkce poloautomatickych
sbéracli spociva v automatickém nasazeni na povel Fidice a musi byt kompatibilni se
systémem nasazovacich stfiSek sbéracu instalovanym na trolejovém vedeni na trolejovém
vedeni zadavatele. Dale mozZnost staZzeni a zajiSténi sbéracl na povel fidic¢e pfi pfechodu
na pohon z trak&nich baterii nebo pfi odstaveni vozidla po ukonéeni jizdy a automatickému
stazeni a zajisténi pfi nezadoucim vypadnutim sbéracu z troleji pfi jizdé.

3.9. Dalkové dvoukanalové ovladani vyhybek z kazdého kusu Trolejbusu, kompatibilni se
soucasnym systémem pouzivanym Kupujicim (v DSZO nyni instalovany od vyrobce SEA,
s.r.0. Praha). Frekvence 450-460 MHz.

3.10. Rekuperace elektrické energie zpét do trakénich baterii a do troleje pfi brzdéni kazdého
kusu Trolejbusu s ochranou proti zkratu na troleji a max. napétim 720 V.

3.11. Meéfeni spotfeby paliva se zobrazenim okamzité spotfeby na panelu fidiCe a se zaznamem
na tachografu s moznosti kalibrace.

3.12. Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni pfistroja.

3.13. Zasuvka 24V pro pfisluSenstvi u fidiCe.

3.14. Jisténi el. obvodl v co nejvétsi mife s pouzitim jistica.

3.15. P¥idavné topeni fidiCe.

PODVOZEK

4.1. Protiprokluzovy a protismykovy elektronicky systém.

4.2. Pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky provoz.

4.3. VSechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt pfedepsany pomoci
obecné uzivané technické specifikace.

4.4. Funkce posilovace fizeni je zachovana jak pfi nahlé ztraté trolejového napéti 600V, tak pfi
ztraté palubniho napéti 24V.

4.5. Rozdéleni statickych sil (vahy) trolejbusu mezi pravym a levym kolem na napravé smi byt

maximalné s rozdilem 30%.
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5.

4.6.

Kompresor s minimalnimi naroky na udrzbu, s vysouseéem vzduchu a s odluCovacem
oleje.

4.7. Kneeling.

4.8. Provozni a havarijni brzda ovladana jednim pedalem.

4.9. Zastavkova brzda s aktivaci pfi nulové rychlosti nebo pfi otevieni dvefi.

INTERIER

5.1. Vyhfivané a pneumaticky odpruzené sefiditelné sedadlo fidi¢e s opérkou hlavy.

5.2.  Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna intenzita osvétleni pfistroju

5.3. Sedadla pro cestujici — plastova skofepina s textilnim ¢alounénim s elastickym podkladem
Z nenasakavého materialu. (provedeni podléha schvaleni zadavatelem).

5.4. Bocni skla probarvena, (bez pouziti folie na povrchu skla), termaini, velka bo€ni okna s min
25% plochou ventilacnich oken. Stropni ventilacni okna.

5.5.  PFedni sklo fidi¢e s maximalnim moznym potlacenim prostupu tepla ze slune¢niho svitu na
pracovisteé fidice.

5.6. Kladivka pro nouzové rozbiti skel v provedeni se zabezpeenim proti odcizeni.

5.7.  Podlahova krytina v protiskluzovéem provedeni, hladka, svarovana bez list, moznost myti
podlahy vyplachovanim tlakovou vodou. Zluté zbarvena podlahova krytina v prostoru praht
dvefi a v prostoru vedle kabiny fidiCe, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice.
Barevné provedeni podlahoviny podléha schvaleni zadavatele.

5.8. Drzadla pro cestujici nizSiho vzrdstu na vodorovnych zadrzovacich ty€ich
u stropu min. 2 ks na 1 m délky ty€e v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo
sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach. Alternativa je snizeni polohy madel ve
vybranych mistech.

5.9. Prostor u druhych dvefi s plochou pro pfepravu 2 cestujicich na invalidnich vozicich, nebo
pro prepravu 2 détskych kocarkl. Pro vytvofeni mista pro invalidni voziky lze pouzit
sklopnych sedadel pro cestujici. Manuélné ovlddana vyklapéci ploSina pro nastup a vystup
osob na invalidnim voziku.

5.10. Uzaviena kabina fidiCe v provedeni ,antivandal®. Uzamykatelny odkladaci prostor pro
osobni véci fidiéem v prostoru kabiny. Kabina, €elni sklo a osvétleni interiéru musi byt
konstruovany tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflexti od osvétleného interiéru
trolejbusu v €elnim skle. Okénko pro prodej jizdenek s miskou na penize ve dvefich kabiny
fidice a uzamykatelna zasuvka na penize.

5.11. Vinteriéru nad bo¢nimi okny vozu budou v max. mnoZstvi instalované a specialnim klic¢em
snadno oteviratelné ramecky na informace pro cestujici formatu A3 na lezato (nebo
vétsiho).

5.12. P¥i pouziti teplovodniho topeni musi byt rozvod pod vozem tepelné izolovan. Okruh topeni
musi byt proveden tak, aby umozZnoval vytapét a regulovat teplotu v prostoru Fidice
nezavisle na teploté v salonu cestujicich. Pfi pouziti teplovodniho topeni musi byt k
dispozici dva nezavislé zdroje tepla. Prvni pro vytapéni prostoru pro Fidice i cestujicich, a
druhy pouze pro vytapéni prostoru fidice

5.13. Chladnicka pro dveé lahve 1,5 litru.
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5.14. Barevné provedeni pfidrznych tyCi v interiéru vozu dle specifikace DSZO.

5.1. Dostate¢né dimenzované topeni a chlazeni a automaticka klimatizace pro cestujici a pro
kabinu fidi¢e s rovhomérnym rozloZzenim teplot. Teplota v salonu i u fidie plynule a
nezavisle nastavitelna, se zobrazenim hodnoty nastaveni a skute¢né teploty.

5.2.  Svisla madla u ulicky bez omezeni priichoziho profilu.

6. INFORMACNI A KOMUNIKACNI SYSTEM

6.1. Ve voze bude osazena radiostanice v€etné ménice napajeni, vlastni antény radiostanice a
integrované antény pfijimae GPS, pfiposlechovy reproduktor. Elektro vyzbroj vozidla
nesmi ruSit ani byt ruSena fonickou ¢i datovou komunikaci radiostanice.

6.2. Ve vozidle bude instalovan elektronicky tachograf se zaznamovou jednotkou (min. 16 MB),
na vozidlovou informatiku bude napojen prostfednictvim sbérnice IBIS a také pomoci
ethernetu v portu primyslového switche.

6.3. Ve vozidle budou nasledujici okruhy pro signalizaci cestujicich k Fidici:

a) Zadost o zastaveni v pfisti zastavce — tladitka jsou ve svislych zadrZovacich tygich
s napisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv tlagitka zazni kratce zvukové znameni a
rozsviti se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje
se dalsi signalizace timto okruhem az do otevreni libovolnych dvefi.

b) Vystup s koCarkem — tlaCitko se symbolem kocarek je umisténo v prostoru ploSiny pro
prepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné Ffidi¢e (odliSny ton nez
pfi bézné zadosti o zastaveni), rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici a
kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je v ¢innosti az do otevieni dvefi,
opakovana signalizace neni blokovana.

c) Vystup invalidy na voziku — tlagitko je umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho
voziku. Dalsi funkce viz ,Vystup s ko¢arkem*, rozliSeni signall pro Fidi€e je kontrolkou
na palubni desce.

d) Nouzova signalizace STOP — tlacitka jsou umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se
spusti pferusovany zvukovy signal u fidi€e a rozblikaji tlaCitka nouzové signalizace
(Cervené). Tato signalizace trva az do otevieni dvefi.

e) Poptavkovy systém ovladani dvefi samostatné od cestujicich po odblokovani Fidi¢em.

6.4. Provedeni elektroinstalace musi umoznit nastavit zavislosti funkci jednotlivych systému dle
specifikace zadavatele (ovladani dvefi, tachograf, radiostanice, palubni pocitag, ovladani
externich zafizeni atd.).

6.5. Ve vozidle bude instalovan informacni systém.

Zakladni osazeni informacéniho systému trolejbusu:

e 3 ks oznaCovaCl jizdenek s rozvodem elektroinstalace a datové kabelaze (Sitka
oznaCovaného listku 2% pfipojeni na sbérnici IBIS, moznost zablokovani revizorskym
dalkovym ovladaCem, upevnéni na madlech umoziujici snadnou vymeénu vadného
kusu), oznacovae umistény na samostatné napajeci vétvi zakonené ve skfini
elektroniky, datova kabelaz (Ethernet a IBIS) zakonlena ve skfini elektroniky a
v madlech u jednotlivych dvefi

e pfiprava datové kabelaZe (Ethernet a IBIS) na osazeni 1 ks ¢&te¢ky bezkontaktnich

Cipovych karet s tiskarnou (nebude v ramci této dodavky osazeno) u madla prednich
dvefi, kabelaz zakoncena ve skfini elektroniky

reproduktory v salénu (impedance min. 4Q)

1 ks pfiposlechovy reproduktor pro fidi€e (impedance min. 4Q)

1 ks mikrofon v prostoru fidice

1 ks vnéjSi reproduktor s dostate€nym vykonem pro informovani cestujicich na nastupisti

3 ks vnéjsich ter¢ikovych, podsvétlenych, DOT-LED informaénich panell (1 ks pfedni —
140%19 bod(, 1 ks zadni 28x19 bodu, 1 ks bo¢ni 112x19 bodu), vnéjSi panely umistény
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6.6.

6.7.

na samostatné napdjeci vétvi zakonfené ve skfini elektroniky umoziiujici jeji sepnuti
palubnim pocitatem nezavisle na stavu hlavniho palubniho spinace

1 ks palubni poéitag — fidici jednotka (portovy modul, integrovana rozhrani IBIS, RS-485,
binarni vstupy/vystupy, integrovany digitalni hlasi¢ a nizkofrekvencni audio zesilovac),
véetné sestavy kabell pro pfipojeni

1 ks terminal palubniho pocitace (oddéleny od fidici jednotky, dotykovy LCD displej,
numericka klavesnice+funkéni klavesy, nastavitelny jas a kontrast displeje, montaz
v dosahu fidi¢e vozidla tak, aby byly rukou pfistupné veskeré ovladaci prvky, umistén
tak, aby svymi rozméry neomezoval vykon funkce fidice a volny pohyb cestujicich,
zaruceny provoz displeje v teplotnim rozmezi -20°C az +70°C, zaoblené hrany tlagitek s
rychlymi volbami pro hovor, Zadost o pomoc, vstup do menu.)

1 ks radiostanice (moznost asynchronni komunikace, automatické pfepinani kanalu -
hlasova a datova komunikace, prioritni pfenos stavu ,nouze®, vyuziti pfiposlechu FidiCe,
prenos preddefinovanych stavovych zprav) véetné antény a kabelaze

1ks ménice radiostanice (z 24V na 12V, ucinnost = 90%, tepelna pojistka, proudova
ochrana)

1 ks zafizeni pro vysokorychlostni pfenos dat radiovou cestou vEetné sdruzené antény a
kabelaze (GSM, GPS, UTP)

1 ks pfijimace povell od nevidomych a slabozrakych véetné kabelaze a antény

1ks vnitfni jednostranny LCD displej pro informaci cestujicim a zobrazeni reklam
(minimalni velikost obrazovky 18, LED podsviceni, pomér stran 16:9, antivandal
provedeni, ethernet konektivita), panel umistén na samostatné napajeci vétvi zakoncené
ve skfini elektroniky umoznujici jeji sepnuti palubnim pocitatem nezavisle na stavu
hlavniho palubniho spinace

1ks ethernetovy primyslovy 8portovy switch s moznosti PoE (zvySena odlolnost proti
otfesim a teplotdam, 10/100BASE-T RJ45, indikace stavu portd, vystupni PoE min.
24V/[3A)

1ks jednotka WiFi do vozidel v€etné antén a modulu pro GSM konektivitu
(3G/UMTSILTE, WiFi 2.4 GHz b/g/n s regulaci vykonu, DHCP s funkci oddéleni siti a
firewallem, 10/100BASE-T RJ45, propojeni s palubnim pocitatem, moznost zmeény
pfihlasovaci stranky)

e 1 ks autoradio v€etné jeho montaze, antény, ménice a reproduktord

Detailni specifikace odbavovaciho a informacniho systému bude dofeSena s dodavatelem
pfed podpisem smlouvy. Informacni systém zde uvedeny je pouze orientacni a pred
podanim nabidky je nutna konzultace se zadavatelem. Funkce systému musi byt
kompatibilni se stavajicim vozovym parkem zadavatele a s jeho standardy dopravy.

Konkrétni pouzivana specifikace informaéniho, komunikaéniho a odbavovaciho systému
pro feSeni kompatibility. PoZadovana funkénost shodna se stavajicim nastavenim na
vozidlech Zadavatele.

Vozidla souéasného parku Zadavatele jsou vybavena informaénim systémem takto:

¢ 1ks palubni pocita¢ EPC 4.0A (fidici jednotka vCetné svorek, jednotek EPDI 4.0A a [JN21

vCetné elektrorozvodu a kabelaZzi) — dodavatel Ing- lvo Herman, CSc., Na Vyhlidce 559/8,
664 48 Moravany, IC 425 88 022 (dale jen ,Ing. lvo Herman®);

¢ 1ks terminal palubniho pocitace EPT 4.08 ZK (vCetné propojovaciho kabelu) — dodavatel Ing.

Ivo Herman,

¢ 1ks anténni systém Herman EPW 58 - dodavatel Ing. Ivo Herman

® 1ks WAGO svorkovnice spojovaci - WADSZ0-01 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

¢ 1ks vnéjsi reproduktor Rext-8D na stfechu (15W/80hm) - dodavatel Ing. Ivo Herman;

¢ 1ks povelovy pfijima¢ pro nevidomé EPNEV 3.04_|I - dodavatel Ing. Ivo Herman;

¢ 1ks anténa k povelovému pfijimaci v€etné kabelaZze AN2N/35 - dodavatel Ing. Ivo Herman;
¢ 1ks mikrofon fidice GM-4U3W - dodavatel Ing. Ivo Herman;

¢ 1ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 (v€etné antény QN40467 a propojovacich kabell) -

dodavatel Ing. Ivo Herman;

¢ 1ks ménic radiostanice MR1215 - dodavatel Ing. Ivo Herman;
¢ 1ks zakladni panel ZP2 - dodavatel vyrobce vozu;
¢ 1ks vnitfni reproduktor s mfizkou - dodavatel vyrobce vozu;
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¢ 1ks pfedni informacni panel - DOT-LED BS210.CCA121 (19x140) - dodavatel Buse, s.r.0.,
Masarykova 9, 678 01 Blansko, IC 469 72 552 (dale jen ,Buse, s.r.0.")

¢ 1ks bocni informacni panel - DOT-LED BS210.DDA121 (19x112) - dodavatel Buse, s.r.o.;

¢ 1ks zadni informacni panel - DOT-LED BS210.AAA171 (19x28) - dodavatel Buse, s.r.0.
Informacni panely umistény na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky;

¢ 3ks oznacovac¢ NJ24CODP s infracidlem (Sife 35 mm, v€etné drzaku) - dodavatel
Mikroelektronika, s.r.o. se sidlem Draby 849, 566 01 Vysoké Myto, IC 150 29 221 (dale jen
.Mikroelektronika, s.r.0.”). Oznacovace umistény na samostatné napajeci vétvi zakoncené
ve skfini elektroniky;

¢ 3ks rozbocovac IBIS RZ02 - dodavatel Ing. Ivo Herman

¢ 1ks tachograf TT-62 (pamét 8 MB) - dodavatel Mesit pfistroje spol. s r. 0., Sokolovska 573,
686 01 Uherské Hradisté, IC 607 09 235 (dale jen ,Mesit pFistroje spol. s r. 0.%)

¢ 1ks zobrazovaci vozidlovy 18,5 LCD panel VSC 185WE, jednostranny, provedeni antivandal
s rozhranim ethernet, zafizeni umisténo v interiéru pod stropem — dodavatel Ing. Ivo
Herman. Zobrazovaci zafizeni umisténa na samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini
elektroniky;

6.8. Tyto polozky ve vybaveni informaéniho systému vozidel doda béhem vyroby pro
zabudovani do vozidel zadavatel:
* palubni pocita¢ EPIS 4.0A
terminal palubniho pocitace EPT 4.0 ZK
* 3ks oznacovacu jizdenek NJ24CODP vcéetné drzakd na madla

* 1ks drzaku palubniho pocitace
* 1ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 v€etné drzaku a propojovaciho kabelu (KRS2-08)

a kabelu napajeni
* 3ks kabelaze — propojeni palubniho pocitate a komponent (KIN20/08, KVN20FS/08,

KNV21/08)
e 1 ks kombinovana anténni jednotka EPW58/54
e 1 ks kabel HDMI 5m

6.9. Oddélené ovladani kfidla pfednich dvefi, bez posunu a hlaseni zastavek.

DOKUMENTACE A SW

Soucdasti dodavky Trolejpbusu bude kompletni technicka dokumentace, seznam a dodani SW
pouzitych v fidicich jednotkach, servisni plan pravidelné udrzby a kontrol, servisni seSit v€etné
zaru€nich podminek, pfiru¢ka pro opravy vozidel v papirové verzi i elektronicky, reklamacni
formulafe a SW, seznam dodate€né vybavy véetné zaruc¢nich listl a navod k obsluze trolejbusu v
elektronické podobé& s moznosti vytvofeni dostate€ného poctu kopii pro obsluhu. Katalog ND
v elektronické podobé vcetné aktivace a aktualizace po dobu deklarované (garantovaneé) zivotnosti
dodanych trolejbust. Dodani vySe uvedenych polozek vzdy pfed uvedenim vozidla do provozu.
Veskera dokumentace a SW bude vyhotovena kompletné v Ceském jazyce.

SERVISNi VYBAVENIi A SKOLENI

Soucasti pInéni vefejné zakazky bude téz zavedeni tzv. ,plnohodnotného servisniho mista“ u
zadavatele. V ramci zavedeni tohoto plnohodnotného servisniho mista u zadavatele bude
zadavatel pozadovat dodavku servisniho zafizeni a specialniho nafadi (pfipravky), potfebného
pro opravy a servis dodanych trolejbust, dodavku diagnostickych pfistroji potfebnych pro opravy
a servis a dale provedeni zasSkoleni zaméstnancl zadavatele k provadéni zaru€nich a
pozaruénich oprav a servisu nabizenych trolejbust. Soucasti pfedmétu pinéni a v nabidnuté cené
jsou obsazeny po dobu kompletni zaruky na vozidla nutné aktualizace servisnich opravarskych a
diagnostickych SW, cenikl, reklamacnich protokold a nutné doskolovani pracovnikl servisu.
V cené pfedmétu pInéni je obsazeno dodani a nutné aktualizace katalogu nahradnich dil(i po dobu
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deklarované zivotnosti vozidel. Dodani vySe uvedenych polozek a Skoleni pfed uvedenim vozidel
do provozu.

Uchazed€i v ramci technické &asti nabidky predlozi:

Uplny soupis servisniho zafizeni a specidlniho naradi (pfipravky) potfebného pro opravy
a servis nabizenych trolejbusu, a to véetné cen.

Uplny soupis diagnostickych pfistroj potfebnych pro opravy a servis nabizenych trolejbusu, a
to vCetné cen (zahrnujicich téz cenu za pribéznou aktualizaci licenci k poskytnutému
diagnostickému SW, a to az do doby uplynuti zaruky na vozidlo dodané uchaze¢em zadavateli
na zakladé kupni smlouvy).

Soupis Skoleni zaméstnancu zadavatele tykajicich se provozovani, oprav a servisu nabizenych
trolejbusu, a to véetné cen.

Uplny soupis veskeré dokumentace nutné pro provadéni kompletniho servisu nabizenych
vozidel.

Prehled elektronickych katalogd nahradnich dili vEetné cen (zahrnujicich téz cenu za
pribéznou aktualizaci licenci k poskytnutému SW, a to az do doby uplynuti zaruky na Zivotnost

vozidel dodanych uchaze€em zadavateli na zakladé kupni smlouvy).

Rozpis servisovanych skupin:

ZAKLADNIi SKOLENi-OBSLUHA

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

PREDNi NAPRAVA A RIZENi

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovnikl

Cena (K¢ bez DPH)

2

Pf¥ipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

ZADNi NAPRAVA

CENA SKOLEN] + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K¢ bez DPH)

Kompletné 3

BRZDY

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovnikl

Cena (K& bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

PNEUMATICKY ROZVOD A
ZARIZENI

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

PFipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

HYDRAULICKY ROZVOD A
ZARIZENI

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovnikl

Cena (K& bez DPH)

2

P¥ipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)
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|Kompletné 3

ELEKTROINSTALACE A TB
ELEKTRICKA ZARIZENI 24V,
NAHRAVANI sW

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

CELKOVA DIAGNOSTIKA

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K¢ bez DPH)

Kompletné 3

DIAGNOSTIKA JEDNOTLIVYCH
AGREGATU

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

CHLAZENI, TOPENI,
KLIMATIZACE

CENA SKOLENI + CENA PRIPRAVKU

Pocet pracovniki

Cena (K¢ bez DPH)

2

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 2

OSTATNI

CENA SKOLEN] + CENA PRIPRAVKU

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

CENA ZA SKOLENI, VYBAVENI,
SW_A PRIPRAVKY CELKEM

Skoleni !

Pocet pracovniki

Cena (K& bez DPH)

Pfipravky 2

Rozsah

Cena (K& bez DPH)

Kompletné 3

1 Cena za $koleni musi zahrnovat i pobytové naklady pracovnik( zadavatele, pokud $koleni probéhne
mimo areal zadavatele.
2. Vetné servisniho zafizeni a diagnostickych pfistrojti.
3, Tj. v rozsahu uvedeném uchazeéem v predkladaném soupisu servisniho zafizeni a specialniho naradi
(pfipravky) a v soupisu diagnostickych pfistroji.

Pokud jiz DSZO, s.r.o. nékteré SW, diagnostiku, pfipravky a Skoleni vlastni a vyuziva,
uchaze€ naceni pouze ty polozky, které je nutno pro zajisténi plnohodnotného servisniho
mista doplnit z diivodu nakupu vozidel, ktera jsou predmétem této verejné zakazky.

Pokud uchaze¢ ve své nabidce neuvede a neoceni nékteré Skoleni, SW, HW a nebo
pripravky, které ale nasledné budou béhem zaruky potifebné pro provadéni oprav a nebo
servisu trolejbusd, je povinen je dodat zadavateli bezplatné do 30 dnl od vzniku
pozadavku.
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9. GARANCNi PODMINKY

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Zadavatel poZaduje od uchazecl poskytnuti uceleného systému garanci, které zadavateli
zaru€i nad ramec zakonnych povinnosti uchaze€e pfimé&fenou miru provozuschopnosti
a provozni spolehlivosti dodanych trolejbust po dobu jejich deklarované Zivotnosti,
dosazeni predpokladané Zivotnosti dulezitych agregatll, jakoz i dosazZeni uchazecem
deklarované Zivotnosti trolejbusu, to vSe pfi pfiméfenych a predvidatelnych provoznich
nakladech.

Uchaze¢ se zprosti jakychkoliv zavazk( plynoucich z poskytnutych garanci, pokud
prokaze, ze zavada nebo jakakoliv dalSi Skoda, ktera by jinak byla zahrnuta v nékteré
z poskytovanych garanci, vznikla z divodUl, které nelze pficitat ktizi uchazece, tedy
zejména:
— Poskozenim trolejbust zadavatelem, jeho zaméstnancem ¢i tfeti stranou;
— Dopravni nehodou, pokud tato nevznikla v disledku vady podléhajici nékteré z garanci;
— Chybnym jednanim personalu zadavatele (napf. nedostateéna oprava, véas
neprovedeny nebo chybné provedeny servis); rozsah uchazeCem pfredepsaného
servisu bude dan technickou dokumentaci vypracovanou uchaze¢em (tj. navodem
k obsluze trolejbusu),
- Upravami provedenymi zadavatelem bez souhlasu uchazeée;
— Vy3$8i moci ve smyslu definovaném v Zadavaci dokumentaci;
— Pouzitim trolejbust zplsobem nebo k Gceldm jinym, nez obvyklym.

Ze zaruk a garanci jsou dale vylou€eny soucasti podléhajici béznému opotfebeni, pokud
jejich zivotnost neklesne pod obvyklé hodnoty nebo pokud nedojde k jejich poskozeni
pfipadné zniCeni ztitulu zavady, ktera je pfedmétem reklamace. To se tyka zejména
brzdovych oblozeni, Zzarovek, pneumatik, apod. Obvyklou Zivotnosti brzdového oblozeni a
pneumatik se povazuje min. 100.000 km. Soucasti (pojistky, jistiCe) jejichz ukolem je
zni¢eni z ddvodu ochrany ostatnich souéasti nepodléhaji zaruce, pokud ke zni¢eni nedojde
z titulu zavady, ktera je pfedmétem reklamace.

Obecné plati, ze jakékoliv naroky plynouci z nékteré z poskytnutych garanci, uplatnéné
zadavatelem vuci uchazedi, povazuji obé strany za opravnéné a platné, pokud uchaze¢
neprokaze jejich neopravnénost. Zadavatel se zavazuje poskytovat uchazeci potfebnou
soucinnost pfi ziskavani podkladu pro posouzeni narokd uplatnénych zadavatelem.

Béh veskerych zarucnich dob se pro dodané trolejbusy pocita od data prevzeti trolejbusi
zadavatelem a jejich uvedeni do fadného provozu na zakladé pisemného protokolu. Doba
zaruky na vozidlo se prodlouzi o dobu, po kterou bude vozidlo odstaveno z provozu
z dlvodu zaruéni opravy.

10. ZADAVATELEM POZADOVANE ZARUKY A GARANCE

10.1. Zaruka za jakost (za vady trolejbusii)

10.1.1. Uchaze¢ poskytne zadavateli kompletni zaruku za vady trolejbus( v délce 36 mésicl

od dodani a uvedeni trolejbusli do fadného provozu, a to bez omezeni poctu ujetych
kilometrd.

10.1.2. Uchazel poskytne zadavateli zaruku na vyrobni vady (tj. vady vzniklé b&hem

pouzivani vozidla v disledku nedodrzeni konstrukéni a technologické dokumentace
bé&hem vyroby vozidla) a to po dobu min. 6 let od dodavky vozidel a uvedeni vozidel
do fadného provozu.

10.1.3. Uchaze¢ dale zadavateli poskytne zaruku na prorezavéni karoserie v délce min. 10

let od dodavky vozidel a uvedeni vozidel do fadného provozu.

10.1.4. Uchaze¢ poskytne celkovou zaruku min. 500 000 kilometrd na uloZeni pfevodl a

pfevody hnaci napravy.
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10.1.5. Uchaze€ poskytne zadavateli zaruku na Zivotnost laku nejméné 10 let pfi dennim myti
v automatickych myckach s rotaénimi kartaci

10.2. Zaruka za opakované vady

10.2.1. Za opakovanou vadu se povazuje vada, na kterou se vztahuje uchazeCem
poskytovana zaruka, a ktera se v zarucni dobé vyskytne opakované nejméné 3 krat
na jednom vozidle. V pfipadé, Ze zadavatel uplatni vG¢i uchazedi reklamaci
opakované vady, je uchaze¢ povinen v pfiméfené Ihité, nejpozdéji vSak do 60 dnl
ode dne reklamace, navrhnout technické feSeni, které zabrani vyskytu dalSich vad
stejného druhu. Po odsouhlaseni nového technického feSeni a dohodnuti zkuSebni
Ihaty s kupujicim, provede uchaze¢ neprodlené a na vlastni naklady pfislusné
technické udpravy. O dohodnutou zku$ebni I|hatu, nového technického feSeni
jednotlivé soucasti nebo konstrukéniho celku se prodluZzuje zaruéni doba upravé
podléhajici sou€asti nebo konstrukéniho celku.

10.3. Garance deklarované zivotnosti trolejbust

10.3.1. Uchaze¢ poskytne zadavateli zaruku dosazeni Zzivotnosti trolejousd min. 15 let
v méstském provozu. Deklarované Zivotnosti trolejbusti neni dosazeno, pokud
z dlvodu koroze a/nebo Unavového poru$eni nemlzZe byt provozovan v souladu
s platnymi pfedpisy upravujicimi technické podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich v Ceské republice.

11. GARANCE PROVOZUSCHOPNOSTI

11.1. Uchaze¢ se zavaze vytvofit zadavateli takové podminky, aby byly minimalizovany
vynucené prostoje trolejpust. Uchaze€¢ je povinen ve své nabidce predlozit
podepsanou servisni smlouvu, ktera je prilohou ¢. 2 zadavaci dokumentace.

11.2. Dale se uchazeC ve smlouvé zavaze, ze po dobu 15 let jim garantované Zzivotnosti
trolejbusu:

- Zaijisti servis dodanych trolejbust na tzemi CR;

— Bude zadavateli dodavat nahradni dily fadné objednané na trolejbusy, a to ve Ihité max. do
2 pracovnich dnl ode dne odeslani objednavky (faxem nebo e-mailem), u vozidel v zaruce
odstavenych z provozu se tato Ihlta zkracuje na 24 hodin;

- Na vyzadani zadavatele bude poskytovat technickou pomoc (Uplnou technickou
dokumentaci k udrzbé a opravam, zavazny pokyn ke zplUsobu opravy konkrétni poruchy
nebo havarie, instruktaz na misté, pomoc pfi specifikaci nahradnich dili potfebnych
pro opravu, vSe v eském jazyce), a to ve lhaté max. do 3 pracovnich dnu od vyzadani
technické pomoci zadavatelem;

— Doda zadavateli potfebné specialni servisni nafadi ve lhaté max. do 30 dnu od objednani
zadavatelem;

— Na vyzadani zadavatele provede dalSi Skoleni technického personalu zadavatele nad ramec
zakladniho Skoleni a to v zadavatelem poZadovaném rozsahu (v Eeském jazyce); takovéto
Skoleni bude provedeno vzdy max. do 90 dnu od jeho vyzadani zadavatelem.
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